Vergleichstest Sporttourer

Auch bei Topspeed aul der
Autobahn. Das fl6Bt Vertrauen
ein. Dennoch gilt: So viel Mo-
torrad verlangt nach einer er-
fahrenen Hand

1 [ s T ‘o
Dieser Reihenvierzylinder verfiigt iiber Kra
im Uberfluss und hohe Laufkultur

Legenden sind manchmal blau.
Wie diese Bremssattel heweisen

Die braucht es auf der heraus wirkt er zwar etwas Zugam Hinterrad. Eine Eigen-

gutmitigen BMW weniger. zah, doch Fahrleistungen und  heit, die schnell verinnerlicht
Dagegen sollte ihr Fahrer Verbrauch tiberzeugen durch-  ist. Weniger schon: Die aus-
Kompromissbereitschalt mit-  aus. Wegen des lastwechsel- gepragten Vibrationen des

Boxermotors, spurbar in den
Fufirasten und den Lenkeren-
den, sind auf Dauer ziemlich
nervtotend. Wie auch das

empfindlicheren  Kardanan-
triebs verlangt die BMW nach
giner runderen Fahrweise,

bringen. Etwas hemdséarmelig,
aber kraftig kammt der Bay-
ern-Boxer daher, mit viel Druck
aus dem Drehzahlkeller. Oben

mdglichst immer mit etwas
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Vergleichstest Sporttourer
metallische  Schlagen aus
dem Antriebsstrang.

Pluspunite sammelt die
S mit ihrer " hervorragenden
Zweiparsonentauglichkeit, nur
die VFR kann ihr in diesem
Punkt das Wasser reichen.
Und mit ihrem Fahrwerk, bei
dem vor allern die Telelever-
Vorderradfihrung  Gberzeugt.
Auf holperigen, verwinkelten
Strecken, auf Pass-StraBen
mit verzwicklen Erste-Gang-
Kurven wiegt einen die BMW
in Sicherheit. Dank guter und
leleht einstelibarer Federele-
mente fahrt die Bayerin auch
zu zweit nahezu perfekt Gber
die Ubelsten Pisten. Stabilitats-
probleme kennl sie weder auf
der Autobahn noch im Kurven-

geschlangel spanischer Land-

sirafen. Einmal mit etwas
mehr Kraft in  Schragiage
gabracht, umrundet sie ziel-

sicher Kurven aller nur er-

danklichen Radien.

Kurven. Das Stichwort fiir
die Aprilia. Kurzcharakteristik:
Die SL 1000 Falco vereint die
Agilitat und spielerische Leich-
tigkeit einer Honda VTR 1000 F
mit dem urgewaltigen Charme
der frihen Svuzuki TL 1000 S,
Das Ganze prasentiert sich

als toll verarbeitetes Motorrad

mit eigenstandigem Design.
Landstrafen sind ihr Jagdre-
viar, da gibl die Falco den Ton
an. Verilgt dber ein superbes
Handling, konkurrenzios in
diesem Vergleichsfeld, Fahrt
dabei sehr prazise und neu-
iral, ohne zu kippeln. Die voll
einstellbare und straff abge-
sfimmie Gabel spricht sen-
sibel an. Das gilt auch fir das
hintere Sachs-Federbein, bei
dem sich lediglich Zugstufen-
dampiung und Federbasis
justieren lassen, im Gegen-
salz zum Schwester-Modell
RSV mille aber eine Einstell-
maglichkeit der Druckstufen-
dimpfung nebst externem

Ausgleichsbehdlter fehlt. Bei

~scharferer Gangart schwingt

bei diesem Testexemplar nach
einiger Zeit mit nachlassender
D&mpfung die Heckpartie
nach. Weitaus argerlicher: Die
Anpassung der Federbasis
an den Zweipersonenbetrish
mittels zweier Hakenschlisse!
gestaltet ' sich AuBerst um-
standlich.

Dickstes Pfund der SL: ihr
Zweizylinder. Mitunter etwas
rau, aber herzlich — und bei
diesem Testexemplar etwas
durstiger als ansonsten vom
Aprilia-V2 gewohnt. Dafir triit
das an der RSV mille immer
wieder kritisierte Kettenschia-
gen bei niedrigen Drehzahlen
an der Falco nur noch ansatz-
weise auf. Alles in allem ein
Motor, der zur Gberaus agilen
Aprilia bestens passt. Spon-
tanes Ansprechverhalten und
Drehfreude helfen zusammen
mit einer gekonnt gewahiten,
im Vergleich zur Mille kirzeren
Ubersetzung auch (ber einen
leichten Drehmomeniknick bei
5000/min hinweg. Mehr Leis-
tung braucht es nicht, um bei
der frohlichen LandstraiBen-
hatz ein ewiges Grinsen unier
den Helm zu zaubern.

Gilt auch uneingeschrankt
fir die Triumph Sprint RS und
die Honda VFR: Die beiden
verkdrpern in diesem Test so-
Zusagen die goldene Mitte.
bisten von allem sin bisschen,
also genau das, was einen
guten Sporttourer ausmacht.
Nicht so auf Leistung getrimmt
wie die Yamaha, nicht so extra-
vagant wie die BMW, nicht
so0 agil und sporilich wie die
Aprilia, obwohl die VFR der
Falco in Sachen Handiing
nicht viel machsteht. Und die
Triumph von allen die vielleicht
schénste Leistungscharakte-
ristik besitzt. Eine Leistungs-
kurve, fast wie mit dem Lineal
gezogen. Die RS erledigt ei-
gentlich alles lassig im letzten
Gang ihres knorrigen Getrie-
bes, vergleichbar nur mit der

Genuss ohne Reue, bis der letzte

SL 1060 Falco

Wassergekihiter Zvzeizylinder-Vierta
60-Grad-V-Motor, Kurbehvelle quer
gend, zwei Ausgleichswellen, je
abenliegende, zahnrad- und kelten
fricbene Nockemwellen, vier Ventile f
Iylinder, Tassenslofiel, Trockensu
schmierung, elekironische Saugro
einspritzung. @ 51 mm, Motormana
ment. Doppelziindung, keine Abg
minigung, E-Starter, Drehstromlid
maschina 400 W, Bakterie 12 V/14 A
Bohrung x Hub
Hubravm
Yerdichtungsverhattnis
Nennlzistung
87 KW (118 PS) bei 9300/

Max. Drehmaomsent

96 Nm (9,8 kpm) bei 7000/
Kraftibertragung

Primdrantrieb dber Zahnrider, hyde

lisch betatigte Mehrscheiben-Dibd
kupplung, Sechsganggetriebe, O-Rif

Kette, Sekundariibersetzung 41:16, §

Fahrwerk

Briickenrahmen aus Alu-Profilen, g
schraubtes Rahmenheck, Upside-do

Gahal, Gleltrohrdurchmesser 43
verstellpara Federbasis, Zug- und Dr
stufenddmpfung,  Zweiarmschwi
aus Alu-Profilen, Zentralfederbaoin
Hebelsystam,

Zweikolbensattel, % 220 mm.
Mu-Gussrider ; , 6.00 X1
Reifen  120/707ZR 17; 180/55 ZR|
Fahrwerksdaten

Radstand

Lankkopfwinkel

Nachiauf

Federweg vih

Mafls und Gewichle
L/BH"

Silehdhe*

Wendekreis*

Gewicht vollgetankt®
Zuldssigas Gesamtgewight
Zuladung™
Radlasiverteilung wh*
Tankinhalt/Reserve

Garantie
Farben

Preis inkl. RSt und
Nebenkosten

Tropfen Benzin abgefackelt ist.
Sporttourer sind prima Kurvenrauber




™
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R 1100 S

Motor
Luft-/Glgekiihiter

Boxermotor, Kurbelwelle langslic
je ¢ina hochliegends, ketlengsirig
Mockenwelle, vier Ventile pro Zyl
Tassenstéfiel, Stofstangen, Kippl
Nasssumpf-Sehmierung, sleltronis
Saugrohreinspritzung,  Motormas
ment, geregelter Katalysator, E-Sf

Zweizylinder-Vie

Drehstromiichtmaschine 600 W, BalEal

12 V{15 Ah,
Bohrung x Hub
Hubraum

Verdichtungsverhaitnis

Mennigistung

Kraftibertragung

Primaranirieb ber Zahnrader, by

lisch betatigte

kupplung, Sechsgangpatrebe,
Sekundaribersetzung 17:33.

Fahrwerk

Britckenrahmen aus Alu-Frofilen,
Gemighe-Einheit mittragend, ldngs!
geiiihrte  Telegabel, Standrohrd
messer 35 mm, versteilbare Zugs
dampfung, Zweigelenk-Einarmschy
aus Alu-Guss, Zentralfederbein, @
angelenkt, verstelibare Federbasi
Zugstufendampfung, Doppslsch
bremse vamn, Yierkolbensatiel. schid
mend gelagerte Bremsscheiben,
mm, Scheibenbremse hinten, D
kolbensattel, B 276 mm.

Mu-Gussrader

Reifen  120/70 ZR 17; 170460

Fahrwerksdalen
Radstand
Lenkkoplwinkel
Naechtauf
Fedenweq v'h

MaBe und Gewichle bab
LB/H* 2200/880M11700mm
Sitzhihe® 830mm
Wendekreis* 6150 mm
Gewicht vollgetankt® 220k
Zulasslges Gesamtgeveicht 450 kg
Zuladung® 221K
Radlastverteilung v/~ 51/49%
Tankinhalt/Reserve 18 Liter
Garantie gin Jahr ohng

Farben

72 KW (98 PS) bei 75008
Max. Drehmomen
97 Nm {9.9 kpm) bel 5800

1

99 x 70,58 .

Einscheiben-Tro

3,50 17; 5.00}

10085

Kiiemeterbegrenzung
Schwarz, Leuchtrat,

ttandarin, TitansiibarMiandarin

Preis inkl. MwSt.
unt Mebenkosten

21429 Mark

110/130:m.

VER
Mator
Wassergekiihiter

| 90-Grad-V-Motor, Kurbehwetlo q
gend, je zwel obenliegende, 7ahn
trichene Nockenwellen, vier Verti
| Zylinder, TassenstOfiel, Masss
Schmizrang, elekironische Saug
| einspritzung, @ 36 mm. Kotormag
| ment, geregelter Bk
| Drehstromiichtmasching 470 W, HEHES

rig 12 VA0 Ah.

i Bohrung x Hub

Hubraum

| Verdichtungsverhaltnis
= | Nennleistung Hrths

72 k¥ (98 PS) bei 10 S00MmR

Max. Drehmoment ;

| 75 Nm {7,6 kpm) bel S500FR

y| Kraftiberlragung ]

Primarantrieb iber Zahnrader, hyge

lisch betatigte

Fahrwerk

Briickenrahmen aus Alu-Profile

schraubtes Rah

Zug- und Drucks

Alu-Gussrader
Reifen 12070
Fahrwerksdaten
Radstand
Lenkkopiwinkel
Machlauf
Federweg vh

LB
Sitzhahe”
Wandakreis®

Gewichi voligetanit*
Zulassiges Gesamigewicht

Zuladung*
Radiastverteilung

Tankinhalt/Reserve 21 Ll{er

Garantie

| Farben
Preis {199%er-Modeli)

inkl. MwS1.
und Nebankosten

kupplung, Sechsganggetriebe, 0-
Kette, Sekundaribersetzung 43:1

Standrohrdurchmesser 41 mm,
stellbare Federbasis, Einarmsch
aus Alu-Guss, Zentralfederbein m
belsystem, verstellbare Fedel

pelscheibenbremse o,
bansittel, schwimmend el
Bremsscheiben, 8 296 mm, Scheib

mim, Integralbremse.

Triumph
o

Sprint RS

Vierzylinder-Vig

Katalysalor, E-51

782
11

Mehrscheiben-U

menheck, Tele

tufendampfung,

350x17; 55
ZR 17; 180455

rad | Nachiauf

wh* 48752 %

nwei Jahre ohne
Kilometerbegrenzung
Rot, Schwarz . Gelb,

20195 Mark

| Motor

| Zylinder, TassenstdBel, Nasss

{ einspritzung, Motormanagemen

8l Bohrung % Hub 79 % 63
i Hubraum 9548

| Mennleistung

Kraftibertragung

| Fahrwerksdaten

/| Gewicht vollgetankt™
kg | Zutassiges Gesamtgewicit

kg
g ‘! Radlastverteilung wh*

Wassergekihiter  Dreizylinde
takt-Reihenmotor, eine Ausglé
welle. 2wel obenliegende, Kettang
bene Mockenwelien, vier Ventilg

Schmierung, elekironische Saug

regelter Kalalysator, E-Starter,
stromlichitmaschine 480 W, Ba
12 V4 Ah,

Verdichtungsverhdltnis b

76 KW (103 PS) bei 9206
Max. Drehmoment .
95 Nm (9.7 kpm) bei 6200

Primarantrieh Gher Zahnrader, m
nisch betatigte Mehrschoiben-OlSids
kupplung, Sechaganggetriebe. O-H

Kette, Sekundirilbersetzung 43:148

Fahrwerk
Briigkenrahmen  aus  Alu-Pr
Motor mittragend, Telegabel, S&
rohrdurchmessar 43 mm, verste
Federbasis, Zweiarmschwinge
Alu-Profilen,  Zentralfederbein
Hehelsystem, verstelibare Fede
und Zugstwfendampfung, O
scheihentremse  vorn,  Vierk
sattel. schwimmend gelagerte B
scheiben, 8 320 mm, Scheibenb!
hinten, Doppelkolbensattel, @ 25
Alu-Gussrader  3.50x 17;5.5
Reifen 120070 ZR 17; 18055 2

Radstand
Lenkkophwinkel

Fedenveg v'h
Malle und Gewichie

2120/750/1235 i’
820 i

Zuladung®

Tankinhalt/Resenve

Garantle Zvici Jahrz oling :
Kilometerbegrenzung

Farben Blau

Lelstungsvarianie 72 kW {98 PS}

Preis inkl. MwSt.

und MNebenkosten 19480 Mark

ShibEy
i |U_ e

YZF 1000 R

Motor

Wassergekihiter Vierzviinder-Vie
Reihenmotor, 2wei obenliegende
tengetrichene Nockenvrellen, finf
tile pro Zylinder, TassensioBel,

sumpf-Schmierung,

druckvergaser, P38 mm, konta
Transistorziindung, keine Abgas
gung, E-Starter, Drehstromlic
schine 410 W, Batteric 12 V12 A

Bohrung x Hub 75,5 % 56
Hubraum 1003
Verdichtungsverhilinis 1
Mennlelstung

107 KW (145 PS) bei 10 00
| Max. Drehmoment i
1 108 Wm (11 kpm} bei 8500
Kraftibariragung

Primarantrieb dber Zahnrader, hy
lisch betaligte Mehrscheiben-Off
kupplung, Finfganggetriebe, O-
Kette, Sekundarubersetzung 47:1§

Fahrwerk

% Brickenrahmen aus  Alu-Profi
Motor mittragend, Telegabel, S
rohrdurchmesser 48 mm, verstel

Federbasis, Zug- un

dampfung, Zweiarmschwinge
Alu-Profilen, Zentralfederhein
Hebelsystem, verstellbare Feds
Zug- und  Druckstufendamp
| Doppelscheibenbremse  vorn,
| kolbensattel, schwimmend gel
Bremsscheiben, & 298 mm, Sch
hremse  hinten.  Zwelkolben

@ 245 mm,

Alu-Gussrader  3.50 % 17; 5.50)
Reifen  120/70 ZR 17, 180/55

Fahrwerksdaten
Radstand

! Le nkkopfwinkel

Nachlauf

i Faderweg wh

| Wendekreis”

Gewicht valigetankt®*

Radlastlverteileng wh™
TankinhaltReserve

Garanlle

Kilometerhegrenzung
Farben  Rot/Silber, SchwarzSither '

Leistungsvariante
Prois inkl. MwSL.
und Nebenkosten

| Zulassiges Gesamigewicht  420kg
| Zuladung”

Mikuni-6

d Drucks

i

rwei Jahre ohne

72 KW {98 PS) |
18990 Mark
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BRUNKTEWERTUNG SPORTTOURER

Triumph
Sprint BS

Yamaha
YZF 1000

Aprilia
SL 1000

2. Platz

Die Aprilla bestitigh das HES
druckende Ergebnis des é
vermmchstcs& {Heft 2

Dig Falco, ein Eahraklive
zisionswerkzeug mit ke
lem Y2-Herzen. Uberrage
Handling, bestechend

inr Eintenkverhalten. wﬂaﬁgﬂ j
Testsieg vermassell? Tlulji i

spritzung fehit jealiche A
rainigung. Und das Sachs-
Federbein loistot sich unter ha-
ten Bedingungen Schvdachan.

Lizht und Schatten beim b
sehen Sporllovrar: DieR 1

d ghinzt mit einem sehr

feichit einstellbaren  Fah

1 sie fdh! 2olgenau und

stabll, verwohnt Fahrer
Beitahrer mit viel Komta
der vercitelt der Motor

ainmz! ein besseras Erg
zu stark die Vibratione

unprizise das Getriabe, nichtzu -
varpessen die nervigen Gerdu-

sche dus dem Antriedsstrang.

4. Platz

| Die VFR leistat sich zvar Rali

groben Schnitzar, landat
trozdem nrur auf Plaiz
Nach veie wor gut: ihr Ko
lables Fahreark und ibr e
Handling. Ausstattung
Mlitagstauglichket sind
durchschnittfich, Honda
spricht (ir das 200Gar-
menr Leistung und  we

Verbrauch. Dann dirfte die VFF
der Konkurrenz wieder Kopl-

zerbrechen beargiten.

Sprint RS

Die Sprint RS verflgt ib
slabiles Fahrwark mit feif8
sprechenden Bremsen, di
mitgutem Handiing und ng
lem Elmr:nk\'emaiten

midable Durehzugswene B
sprechien, Ist Garant fiir 5
denlangen. stressfreien

spafl allererstar Giite. For

gelungens  Gesamtpakel . g8

bishrt der Triumph der Tastsieg.

| Preis. Beim

Yamaha

YZE 1000 R

3. Platz

Ein birenstarkes, aber gud

ges Moalorrad zu ginem §
Fahrwerk,
Bremsen und i puncto |
laistungen macht ibr so s¢
keine etwas vor, Was Inr |
Etwas mehr Komfort.
schutz gibt s weniger a

der Konkurrenz, dis Sizposi

ist recht sportlich. Und hatie s
eing  Einspritzaniags, kdnnte
auch bei der YZF endlich ein
G-Kat zum Einsaty kommen.




