das eigenes Markenprofil hinter

on Geburt an getrennt ;<o
ken hat. Das ist nicht weiter tra-

gisch, denn die Gesamtkom-

Mit der nagelneven ZR-7 verlaBt Kawasaki die Die Vorgabe — ein Maximuym  positionen sind als solche im-
Klassik-Linie und stellt ein modern gestyltes, an Motorrad fir 8in Minimum mer noch sehr eigensténdig:
iswertes Naked Bike auf zwei Rader. Damit an Aufwand - istanbeidenMo-  die Suzuki als etwas pummeli-

iert mon Suzukis Erfolgsgeheimnis und for- dellen aligegenwérti. Viele ges Retro-Bike mit rundlichem
dert unweigerlich die G5X 750 heraus. baugleiche Telle zeigen, daB Tank. dem legendaren Heck

al Kawasaki ist es
der erste emsihalte
Versuch, mitiels Dum-
ping einen Verkaufs-
schiager zu plazieren. Die von
den grinen Rennem ange-
fihrte Modelipalette geht zwar
ganz gut, aber unler die arstan
zehn der jéhifichen Motomrad
Hitlisten varirrt sich eine Kawa
aherssiten. Das kénnte sich mit
dar ZR-T nun @ndern, wobei ihr
der spéte Zeilpunki der Pra-
sanation zumindest in diesem
Jahr noch einen Strich durch
die Rechnung machen wird
Die Suzuki GSX 750 hat aich
ihr Revier bereils abgesleckl
Zwischen der 600er und der
1200er Bandit 1404 as sich gut
leben, und externe Konkurrenz
mufy sie schon lange nicht
mehr firchlen, Die Tage der
Honda CEB Sevenfifty sind
abanso wie die der Kawasaki
Zephyr 750 gezahit
Nicht etwa, wall diese Motor-
radgatiung vom Ausslerben
badroht isl, sondem well hier
in erster Linie Obar den Prais
varkauft wird. Fir die Suzukl
werden 11.840 Mark, fir die
neue Kawasaki gerade einmal

Da wird nicht

11.260 Mark fillig. Da wird
nicht mehr lange geforschit und
entwickelt, da"greift man in die
Regale, zieht sinen Vierz
der und eine Doppelschieife
heraus und konstrulert das No&-
tigste drumherum. Zur Pflicht
gehoran Rundscheinwearfer mil
Rundinstrumenten sowie klare
Trenniinian zwischen Tank, Sei-
tendeckeln und Heckpartien




Glasklare Info-Zontralon mit Rund-
instrumenten, wohlweise sthwar
(GSX) odar well (IR-7)

der Kawasaki Z1 und den zu

Dampfemn, Die ZR-T als Kon
trapunkt mit modernen Stilele-
menten, anem Vorderradko!
fiugel, der sich aerodynarmisch
an die Gabelholme schm

eingm Tank, der von Yamahas
R1 stammen kénnle und ginem




Sogar der

Zephyr-Vier-
zylinder macht

auf jugendlich

Heck, das man bai den Supar-
sportiern aus den eigenan Rei-
hen geklaut hat. Sogar der alte
luftgekihite Zephyr-Vierzylin-
dar mufile seine Kihirippen
schwéirzen und macht jetzl mit
eckigem Ventildeckel einen auf
jugendlich. Das ergibt eine fri-
sche Mixtur und in der Uni-Lak-
kierung eine gewisse Eleganz.
Platz genommen wird auf
niedrigen, leicht abgestuflen
und durchgehenden Sitzbin
ken, die Q-Lﬁ wlslﬂﬂ VOIT Wie
hinten ausreichend breil aus-
fallen. Die Kawasakl schmes
chelt sich auf Anhieb ein. Ih

Héchsigeschwindighkoll
solo - 203 kmy
Zwei Perstnen |
Seschleanigung 0 - 100 km/h
solo 3.7s
Durchzug 50 - 120 km/h
(im grofitan Gang):

solo

Zwel Personen 1368
Tachoabweichung: 5 %
Benzinverbrauch (Normal)
Testverbrauch: 6.4 11100 km
Relchweite 343 km

Der Iwelventilar hitlt
sich wadcker und mait oine
satte Drehmomenthurve.

Die beiden Motoren sind

Morgenmuffel, die zwar auf
Knopfdruck anspringen, aber
lange Warmlaufphasen bend-
tigen. Der GSX-Vierzylindar mit
den schinen schmalen Kihl-

hohes Mall an Laufkullur,
vibriert nur maBig Uber die
gesamie Bandbreile seines
Schaffens und bietet ein. gut
gestuftes, leicht schaltbares

Sechsganggetriebe.

Der luftgekiihite Motor der
ZR-7, der leicht modifiziert aus
der Zephyr (ibernommen wur-
de, kontert auf anderem Ni-
veau. Der Zweiventiler welst
bei gleicher Kubikzahl deutlich

Daten und Mefiwerte Kawasaki ZR-7

[Alle Messungen mit 2D Data Recording, Letslungskurve auf Dynojet-Prifstand)
Kowasaki IR-7 Kowaosakl IR-7
-4 Goungdiogramm Leistung und Drehmoment
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Mix aus breitem Superbike-
Lenker, schmalem Knieschiul
und tiefen Rasten ergibt sin
leicht nach vom geneigles,
fahraktives Paket, das auf
Dauer keineriel Fragen aul-
wirft. Man sitzt zwar mehr auf
der Maschine als bel der GSX,
fihit sich aber besser integriert
Aul der Suzuki geht es &l-
was hausbackenear zu: Mil auf
rachtem Oberk&mper greift man
auf einen schmaleran Rohren-
ker, wahrend einem der bau-
chige Tank die Beine laicht
spreizt. Dazu kommt ein recht
sportiver Kniewinkal mil hohen
Rasten und tiefer Sltzbank

stahl-Auspuffaniage, die — mit
Interferenzrohren versehen

dem Vierzylinder noch ein paar
Newtonmeter einhaucht. Un-
term Strich laBt sich der Molor
schaltfauler fahren und hat se:-
ne Starken mehr im mittleren
Drehzahlbereich. Zu bemaéan-
gein sind die pervigen Vibratio-

Ein kurxer Nadhlau!
weist die IR-7 als hand-
liches Motorrad aus.

rippen kann seine
GSX-R-Vergan-

genheit nicht ver-
leugnen: nicht
mehr ganz so tau-
frisch wie damals,
aber immer noch
bestimmt  vom
Drang nach ho- | :
hen Drehzahlen. i
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Kaum verwunder- _:
lich also, daf die

2105

e L

Punkte von Maxi-

mal-Leistung und Drehmoment
dicht bei dicht liegen und das
Triebwerk sich arst ab 5000
Touren so richtig ins Zeug legt.
Dabei beweist der Sportler ein

mehr Hub auf und zaubert —
nicht unerwartet — eine satle
Drehmomentkurve auf den Dy-
nojet-Priifstand. Mit ain Ver-
dienst der neuen 4-in-1-Edel-

nen zwischen 5- und 7500 Tou-
ren und das hakelige, mchi
so exakle Flunfganggetriebe in
Kombination mit der schlecht
dosierbaren Kupplung,



Hachstgaschwindi
s0lo
‘ Zwel Parsoner
| Beschieunigur
solo
Durchzug 50 201 Wi
‘ (im gréiten Gang)
| solo
| zwel Persones
| Tachoabweichung
| Benginverbrauch (N
\ Testverbrauch 6.2
Reichweitle

Die Svxuki komm!
\ erst ab 5000 Touren
so richtig in Fabrt,

Beidan Fahriai-
stungen geht es
Kopf an Kopf
durch die
schranken Die
Suzi lauft gegen
Ende einen Tick
schnaller. die Ka
wa hat im Durch
zug leichte Vor
teile, und
gehen aus dem
Stand In 3.7 Se
kunden auf die 100 Sturn
lomietar. Auch beim Yartira
tul man sich nichl weh, Dis
Liter der ZR-T stehan 6.

Die Suzi lauft
schneller - die

Kowa zieht

besser durch

Normal auf 100 Kilomete:
GSX gegeniiber. Das erg
der Kawa einen ordentiu
Radius von 343 Kilomele
der GSX sind es 290 Kilor e
Diese Strecken legl r

Licht

beide

 MeBwerte Suzuki GSX 750

\lle Messungen mit 20 Data Recording, Letstungskurve sul Chyrmset-Prufstand
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nt unterschiedlichen Fahr-
arken zurlick. Die neue Kawa
gin achler Softie im posii-
en Sinne. die mil einer 41er
jegabel und einem ange-

snkten Zentralfederbein ihre

‘assagiere mit hohem Komfort
erwihnt. Dabei kann man ihr
hit sinmal mangeinde Stabi-
tat varwearfen, O k.. die Gabel
gl bel harten Mantvem
hon mal dazu, auf Block zu
e, aber der Alltag wird von

Kurvenflitzer mit
serienmiflig guter
Bereifung und hohen
Schriiglogenireiheiten.

ihr blendend gemaistert. Glai-
chas gill fur das Single-Feder-
bein, das sich sogar in des
Zugstufe und Federbasis
mehrfach anpassen Akl und
das Wark mit eiper guten Ab-
stimmung veralkl

Dies tnfft auf die Suzuki nur
bedingt zu. Sie wirkl deutlich
straffer und liebl vomahmiich
gut ausgabaute Asphallbander
mit wenigen Unebenheiten
Die beiden Showa-Elermente

Beide Vierzylinder sind
luftgekiihit, verzichten aber
nicht auf einen Olkihler
und gonnen sith eine kom-
plette Edeistahl-Anlage.

im Heck sind ein wenig dber
dampft, die Front taucht ohne
Belastung schon nef 2in und
bietel von daher weniger Re
servan, Mil dieser Auslegung
liegt die GSX zwar salter aulf
der Stralte, neigl ber Boden
weallen aber auch schneller da-
zu, aus der Spur zZu
Trotz acht Kilo Mindergewicht
wirkt die Suz schwerfalliger

auten



und erfordert mehr Kraft baim
Einlenken. -Im direkten Ver-
gleich ist die ZR-7 leichtfilig
und ‘einen Hauch handlicher.
Das gesamte Fahrwerk Ist
zwar splrbar mehr in Bawe-
gung, aber weit davon entfam,
unruhig oder nervds zu wirken,

Die Bremsen stamman mahr
oder minder aus den gleichen
Zubehtmegalen von  Nissin
und Tokico. Einziger Unler-
schied: Die Anlage der Kawa-

Auf den letzten
Metern verspielt
die ZR-7 viel

saki [&ft sich einen Tick besser
dosieren. In beiden Fallen
steigt die Wirkung proportional
zur Handkraft an, und das ist
gut so. Gleiches Niveau auch
bei der Reifenwahl. Die Bridge-
stone-Pneus kombinieran hohe

werten und neutralem Handling.

Den Sieg vor Augen, ver-
splelt die Kawasaki auf den
letzten Metern noch viel von ih-
rem Vorsprung. Beim Blick un-
lers Plastik werden schon die
ersten Rosinester einar viel zu

en Laufieistungen mit guten Hafi-  diinn aufgetragénan Rahmen-
Technische Daten
Kawasaki ZR-7 Suzuki GSX 750
Motor
max. Leistung 56 kW (76 PS) 9500 U/ min 63 kW (86 PS5} 9500 U/min
max. Drehmoment 463 Nm bai 7300 U/min &7 Nm bei B500 Li/min
Bavart/Zylinderzahl Reihe/4 Reihe/4
Hubroum 739 em’ 750 em’
Verdichtung 9,5: 1 10,7: 1
Bohrung x Hub 66 x 54 mm 70 x 48,7 mm
Kihlung lufigekihlt luftgekihlt
Veniile zwai pro Zylinder vier pro Zylincler
Mockenwelle zwel/obenliegend [dohc) zwaei/obenliegend [dohc)
Gefrisbe Funfganggatriebe Sechsganggefriebe
Kupplung/Baléiigung Mehrscheiben-Olbod/mech. Mehrscheiben-Clbad/mech.
Sekundarantriab Kete Kotte
Gemischaufbereitung Gleichdruckvergoser, 32 mm Gleichdruckvergaser, 32 mm
Schmierung Naofisumphschmisrung NoBsumphchmisrung
Starber E-Starter E-Starter
Abgosreinigung Sekundarluftsystem keine
Elekirische Anloge
Lichtmaschine Leistung 308 'Wan 550 Watt
Baterie 12 V/10 Ah 12 V/8 Ah
Fahrwerk
Rahmen Doppelschleifen-Rehrrohmen ifenRohrrahmen
Federung v./Standrohr « Telegabel/41 mm Telegabel/43 mm
Verstallmbglichkeiien keine kaine
Federung hinten Zentrolfederbein, Stohlschwinge zwei Federbeaine, AluSchwinge
Verstellméglichkeiten Faderbasis, Zugst Démplung Federbosis
Federweg vorn/hinten 1307130 mm 130/120 mm
Réder
Falgengrolle vom /hinten 350x 17/5.00x 17 3.50x17/5.50x 17
ReifengroBe vorn hinen 120/70 ZR 17/160/602R 17 120/70 ZR 17/170/60 2R 17
Serienbareifung Bridgestone BT 57 Bridgesione BT 54
Bramsan vom be, Schwimmsatel Doppelscheibe, Schwimmsatie!
Bremsen hinten Einzelscheibe, Schwimmsatiel Einzelschaibe, Festsaliel
Bremsscheibe orn /hinter = 300/240 mm 300/240 mm
Gewichie/Fillmengen
Gewicht voligetanki 228 kg 220 kg
zulossiges Gesomigewich! 410 kg 435 kg
Tankinhalt/Reserve 22 1/4,01 18/3,51
Preis 11.260 DM 11.840 DM
Goronthe rwei Johre zwei Johre
Wartungsintervedls 1000 km/dann alle 000 km 1000 km/dann alle 000 km
Vﬁm muw L[ 1 Johr) m,m EJM."'I'DB D ‘55,20.”03 Dm

Haked-Parade mit unter-
schiedlichen optischen
Schwerpunkten. Die Stahl-
schwinge der ZR-7 und
das Alu-Pendant der GSX.

lackierung sichtbar — ein dau-
erhaftes Argemis. Die GSX
zeigt mit ordentlicher Grundie-
rung und ausreichendem Lack-
auftrag, da man auch hinter
der Kulisse ordentlich arbeitel.

Trotzdem steht die neue
ZR-7 am Ende glénzend da.
Sie bletel dem Preisbrecher
von Suzuki aufl breiter Front
Paroli und entscheidel die
Fahrwerkswertung souveran
fir sich. Suzuki muld sich fir die
gute GSX 750 nicht schémen.
Das bessere Motorkonzept
und ein ansléndiges Finish ent-
schadigen fiir die etwas milra-
tene Fahrwerksabstimmung.



